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Die nordische Legende

HAKAN UND o
DAS UNGETUM

Der junge Mechaniker Yves Ballenegger berichtet uns von
seinen Erlebnissen in Schweden. Eine Erzdhlung aus dem

Land der Traume...

Die Reise im nardlichen Teil Euro-
pas fiihrte mich vergangenen
Sommer in das Landesinnere von
Schweden, genauer gesagt nach
Darotea. Wenn Sie jemals Gele-
genheit haben sollten, dieses ge-
waltige Land zu durchqueren, dlir-
fen Sie sich diese Kleinstadt in-
mitten des Konigreichs nicht
entgehen lassen. Denn dort lebt
ein kleines Volk von unbeug-
samen, verrlickten Transporteu-
ren...

Was fir andere das Gold, ist fir
Dorotea der Wald. Und wer van
Holz spricht, muss auch von Trans-
partreden. InIndien den Elefanten
aufgebirdet, finden sich diese La-
sten hier auf den Riicken riesiger
Monstren wieder; Ungetime mit
einer Lange von 24 Metern, einer
Breite von 2,60 Metern und einem
Gewichtvon 56 Tonnen (im Winter
60 Tonnen). Begegnen Sie einmal
einem solchen Ungeheuer!

Das Abenteuer begann auf dem
Verladebahnhof in Dorotea: Der
Bahnhofvorstand — Sie werden
ihn einen Verrater nennen, aber
seine Tat ist schnell entschuldigt—
hilft mir, ein derartiges Ungeheuer
aufzustébem. Drei Telefongespra-
che, und er findet eines, das mich
in einer halben Stunde abholen
wirde. Wirklich sympathisch, die-
se Einheimischen — Merci!

Dann zittert die Erde vor meinen
Fiissen! Beim Thor, welch eine
Masse! Ganz in rot und blau, mit
siehen Paar Fissen... Eine riesige
Schnauze, mit einem ebenso ein-
drucksvollen  Stossfanger ge-
schitzt, und dem Namen in Gross-
buchstaben auf die Front gebannt:
Scania. Hakan Nilsson, seit 25
Jahren ein Meister dieser Stras-

sen, beruhigt mich: Er hatte die
Bestie selbst gezahmt. Ich zeige
ihm mein Vertrauen und steige
schliesslich auf das Monstrum.
Eine ungeheure Leistung hewegt
uns vorwdrts: Hakan spricht von
470 Pferden. Und er weiss, was er
sagt: Seit acht Jahren flihrt er in
eigener Rechnung Holztransporte
aus. Er weiss auch, was er macht:
Mit Leichtigkeit lenkt er die
18 500 kg des leeren Ungetiims
Uber Asphalt, spater Uber lose Pi-
sten und schliesslich mitteninden
Wald.

Am Ladeort angelangt, vereint -

sich das Ungeheuer von Meister
Nilsson dank eines genialen, hy-
dropneumatischen Systems, mit
seinem treuen Helfer, dem Kran
Jonsered. Er wird sich nach dem
Laden wieder von Scania ldsen,

B Hakan, der Dompteur und sein Monstrum.
Hakan, le dompteur et son monstre. Photos: Y, Ballenagger

um Gewicht fir das Holz zu spa-
ren. Die Baumstdmme, die alle-
samt von einer kleinen Einheit an
Ménnern, mit Motorsagen be-
waffnet, abgeholzt wurden, ste-
hen bereit. In nur 20 Minuten sind
die 37 Tonnen Holz geladen.

Um das Lladen zu erleichtern,
schiebt sich die hintere Halterung
pneumatisch nach vorn, wahrend
die Befestigungsriemen mittels
Druckluft bet&tigt werden. Welch
paradiesische Zustande!

Doch auch im Paradies sind die
Wege nicht immer eben: Bevor
Hakan den magischen Wald ver-
lassen kann, muss er mit seinem
Ungetlim eine an sich unmdgliche
Wendung vollbringen!

Nachdem auch das Unmdgliche
geschickt getan ist, verweilt
«man» noch bei einer kurzen Kaf-
feepause. Nun bin ich sicher, dass
Hakan auch in Begleitung seine
guten Gewochnheiten nicht ver-
gisst. Ich profitiere, um ihm einige
Einzelheiten aus seinem Leben zu
entlocken.  Dieser  Transport-
Dompteur fithlt sich im Sommer
besonders wohl. Dann dauert in
diesem Land der Tag fast 24 Stun-
den. Zudem weiss er, dass ihm die
4 Kronen (Fr. 1.=), die er pro 10 km
verrechnet, abzilglich aller Ko-
sten, monatlich 5500 Frankenein-
bringen.

Der Winter ist schwieriger. Auch
wenn ihm der Transport von 60
Tonnen erlaubt ist, wird das Leben
hérter. Mittlere Temperaturen von

M Scania unterwegs.
Scania en route.

—20 °C, die manchmal bis 35 °C
sinken kdnnen, zwei Meter
Schnee und finf Stunden Licht ge-
haren zum Alltag. Wahrend dieser
Periode wéarmen sich die Mon-
stren im Stillstand an der Steckdo-
se auf. Bei —20° ist das Eis noch
griffig wie Asphalt. Sobald es sich
aber erwarmt (7°), ziehen Hakan
und Scania eine gemitlichere
Gangart vor und vergessen flr ei-
ne Zeit lang das Bremspedal.

Um sich in diesem Kampf gegen
die Elemente zu behaupten, baute
Hakan vor den Pranken des Scania
Sandgefdsse ein, die er von der
Kahine aus bedient. Und wenn
sich das Ausrutschen auch da-
durch nicht vermeiden |&sst, hebt
er die gezogenen Réder an, um
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den Anpressdruck auf den getrie-
henen Radern zu erhthen; und das
selbst bei beladenem Fahrzeug!
Dann haben die Rentiere im Win-
ter die selbstmorderische Ange-
wohnheit, sich vor die Fiisse von
Scania zu werfen, der sich mit sei-
nem Stossfanger entsprechend zu
wehren weiss. Doch sein Meister
wacht dartiber, dass er sich nicht
an den Tieren vergreift.

Das Leben ist zudem sehr teuer:
So kostet das Bier im Restaurant
ganze 5 Franken und auf allem und
jedem sind Taxen und Steuern zu
bezahlen. Und um dem Ganzen die
Krone aufzusetzen, sind die Unge-
heuer bei den Leuten nicht gerade
beliebt. Komisch, denn gliickli-
cherweise — und das trotz der
grossen Bussen, die bei Uberge-
wicht zu erwarten sind - unterhal-
ten die Dompteure ausgezeichne-
te Beziehungen zur Polizei {sagen
sie selbst).

Sie haben das Recht, acht Stun-
den am Tag und zweimal pro Wo-
che sogar 11 Stunden zu arbeiten;
nachts und sonntags eingeschlos-
sen. Um ihr Gewerbe auszufiihren,
miissen sie wahrend zwei Jahren
in die Schule, und wahrend einem
Jahr einen Zugwagen ftihren. Da-
nach erhalten sie die Bewilligung
fiir den 24 m-Anhéngerzug.
Nachdiesen aufschlussreichen In-
formationen fiihrt mich Hakan 60
km weiter, an den Entladeort. Zu

dieser Jahreszeit beginnt es be-
reits leicht einzunachten. Das Un-
getlim weiss sich zu helfen: Eine
ganze Batterie leistungsstarker
Scheinwerfer macht die Nacht auf
einigen hundert Metern zum Tage.
Dort angelangt, steht bereits eine
Cousine von Jonsered, dem treu-
en Kran, bereit. Das eingefleisch-
te Duo leistet wiederum ganze Ar-
beit. Eine grosse Menge Holz ist
bereits geliefert: Noch eine Fahrt,
und ein anderer Dompteur wird
die Zligel des Maonsters {iberneh-
men. Wahrend dem Rest der
Nacht gelangt dieses Holz nach
Umea, einer grossen Metropole
im Golf von Botnien.

Dann fihrt mich Hakan in seine
luxuriése Grotte, wo uns seine
charmante Frau Gemahlin mit ei-
ner schwedischen Spezialitét ver-
wohnt: Die Smarebrdds (beachten
Sie in einem kommenden Artikel
die Rubrik «lhre Rezepte, Mada-
me»). Ein grosses «Merci» an die
Nilsson!

Danach haben wir uns getrennt.
Und dann: Nichts... Ich glaube, ich
bin mitten im Kanton Waadt, in
einem Konvoi kleiner 28-Tonnen-
Saurlijer, erwacht. Habe ich die-
ses fantastische Abenteuer viel-
leicht nur getrdumt?

Légende nordique
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HAKAN ET LA BETE

Il est des voyages qui débouchent sur I'imaginaire. Tel celui
d'Yves Ballenegger, jeune mécanicien, qui nous raconte son

périple en Suede.

Cet été, |'ai eu la chance de pou-
voir me lancer & la découverte du
nord de notre bonne vieille Eurape
et j'ai décidé d'aller prospecter
dans le centre de la Suede. Sivous

traversez ce pays de démesure, ne
mangquez pas Dorotea. C'est une
petite ville au beau milieu du
royaume, dans laguelle sévissent
d'irréductibles transporteurs fous.

B Vor der Abfahrt wird der treue Kran Jonsered abgeladen.
Déchargement de Jonsered, la fidéle grue, avant de partir

Le sang de cette région, comme
celui d'une grande partie de ce
pays, est I'industrie forestiére. Et
qui dit bois, dit transports. En Inde
on transporte le bois avec des élé-
phants. En Suéde, il semble qu'il
soit transporté sur le dos de mons-
tres fabuleux, pouvant mesurer
jusqu'a 24 m de long pour 2,60 de
large et déplacer 56 tonnes (60 en
hiver). Il fallait les affronter!
C'est a la gare ferroviaire de Do-
rotea que |'aventure a commencé:
le chef de gare — un traitre me
direz-vous, mais qui s'est bien vite
fait pardonner — m'a aidé a déni-
cher un de ces monstres. Aprés
trois téléphones, il en a trouvé un
qui allait passer me prendre une
demi-heure plus tard. Sympa les
indigénes, merci!

Et puis, la rencontre... Par Thor!
Quelle béte! Forte de ses septran-
gées de pattes, habillée de bleu et
de rouge. Une gueule béante, dif-
ficilement muselée par un énorme
pare-chocs grillagé et son nom ta-
toué sur la face: Scania. Hakan
Nilsson, le maitre, sur la route de-
puis 25 ans, m'a rassuré en me
disant qu'elle était déja domptée.
Paur finir, c'estconfiant que je suis
monté avec lui sur la béte.

Elle ronronne d'une formidable

" puissance. Hakan dit qu'elle a

avalé plus de 470 chevaux. Il sait
ce qu'il dit, depuis 8 ans qu'il
transparte du bois pour son comp-
te. |l sait aussice qu'il fait: il dirige
les 18 500 kg de la béte vide avec
aisance sur |'asphalte, puis sur
une piste non goudronnée et, en-
fin, en pleine forét.

Arrivé sur le lieu de chargement,
la béte du grand maitre Nilsson
s'harnache, grace a un ingénieux

systeme hydropneumatique,
d'une magnifique grue répondant
au doux nom de Jonsered. Elle la
relachera aprés le chargement, de
facon & gagner du poids pour le
bois. Il aura fallu vingt minutes a
Hakan pour charger les 37 tonnes
de corps nus des sapins. Des
troncs décimés au cours d'une lon-
ge hataille par un petit commando
d’hommes armés de trongonneu-
ses et aidés d'effrayants engins
débardeurs.

Pour aider au chargement, le ran-
chet arrigre du monstre est rame-
né pneumatiguement vers |'avant;
les tendeurs d'arrimage sonf eux
aussi actionnés gréce a 'air com-
primé. Le paradis! Mais les che-
mins du paradis sont parfais diffi-
ciles: aprés avoir chargé dans cet-
te forét magique, Hakan ada, pour
sortir, faire une manceuvre digne
d'un demi-tour dans le village
d'Epesses!

Avant de partir, on s'arréte pour
une petite pause café. Nous avons
beau vivre une aventure intrépide,
Hakan n'en a pas perdu ses bon-
nes habitudes. J'en profite pour
lui arracher quelques renseigne-
ments sur sa vie surprenante.
L'été, ce dompteur-transporteur
est heureux: il fait jour presque 24
heures sur 24 et il sait que les 4
couronnes {1 Fr.) qu'il facture pour
10 km parcoures lui rapportent,
toutes charges déduites, un salai-
re d'environ 5 500 francs par
mois.

['hivercase gate. Bienqu'il lui soit
permis de transporter 60 tonnes,
la vie est plus dure. Des tempéra-
tures moyennes de —20° qui pous-
sent jusqu'a —35°; 2 métres de
neige et 5 heures de clarté par
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jour. A cette période, les monstres
a I'arrét sont branchés sur le ré-
seau électrique pour protéger leur
ceeur et leur sang du gel. Par —20°
la glace adhére comme de
I"asphalte, mais dés que ¢a se ré-
chauffe (—7°)Hakan et sa béte pré-
férent se la jouer pépére et aublier
la pédale de frein: une vraie pati-
noire.

Pour gagner cette nouvelle batail-
le contre les éléments, Hakan a
installé vers les pattes de Scania
des réservoirs de sable qu'il com-
mande depuis la cabine. Et quand
ce n'est pas suffisant pour éviter
le patinage, il reléve les pattes
infirmes de la béte pour favoriser
I'adhérence des pattes motrices;
méme en charge.

Et puis, en hiver, les rennes ont
des tendances suicidaires qui les
poussent a se jeter sur la route,
qu'ils ne voient pas, juste devant
Scania. Scania qui, malgré son

pare-chacs (la-bas autorisé par la
loi), a une furieuse envie de les
manger tout cru! Mais son maitre
veille, il estime qu'avec ses 470
chevaux dans le ventre, il vaut
mieux lui éviter de bouffer du ren-
ne.

De plus, la vie est trés chére; par
exemple 5 francs |a petite biere au
restaurant, et des taxes par mil-
liers et pour n'importe quoi. Pour
couronner le tout, ces héros ne
sont pas trés bien vus par le peu-
ple. Bizarre, car heureusement, et
malgré les grosses amendes de
surcharge qui peuvent leur &tre
infligées, les dompteurs de mons-
tres entretiennent d’excellents
rapports avec la police. Ce sont
eux gui le disent.

Ils ont le droit de travailler 8 heu-
res par jour et 11 heures deux fois
par semaine, la nuit et le diman-
che compris. Et pour avoir le droit
d'exercer leur métier, ils doivent

faire deux ans d'école et conduire
un porteur durant une année avant
d’obtenir le permis camion-remor-
que 24 m.

Aprés m’avoir fourni des rensei-
gnements divers, le grand chef
Hakan m'a emmené décharger &
60 km de 3. A ce moment-la de
I'année, il faisait déja un peu nuit,
et la béte s'aidait d'une multitude
de puissantes lanternes, qui éclai-
raient sur plusieurs centaines de
metres comme en plein jour.

Sur le lieu de déchargement une
cousine de sa grue était présente
pour aider le couple infernal a
travailler. Il y avait la déja un gros
tas de bois. Encare unvayage, puis
ce sera un autre dompteur qui re-
prendra les commandes du mons-
tre. lls retransporteront ce bois
pendant le reste de la nuit en di-
rectiond'Umed, grande métropole
au bord du golfe de Botnie.
Ensuite, j'ai été conduit dans la

luxueuse grotte de Hakan, ol sa
charmante épouse nous a fait dé-
guster une spécialité suédaise:
les smérebrdds (cela fera I'abjet
d'un futur article dans la rubrique
et vos recettes, Madame»). Mer-
ci les Nilsson!

Aprés, nous nous sommes quittés.
Etpuis, plusrien... Je crois que | ai
été réveillé dans le canton de
Vaud par un convoi de petits Sau-
rer a 28 tonnes. Ai-je révé cette
aventure fantastique?

CAP

— Problémes de contrats
(vente, location, leasing, etc.)

— Procédures pénales ou administratives
— Litiges avec vos assurances

8¢, avenue de Champel
1211 Genéve 12, (022) 47 50 50

Protection
Juridique

Privée

Avez-vous pensé aux avantages de la Protection Juridique PRIVEE?
Vous et votre famille méritez un soutien total en cas de:

— Problémes de voisinage

— Litiges avec
I'employeur

— Questions familiales

IMPORTANTE REDUCTION POUR MEMBRES «ROUTIERS SUISSES »
PROTECTION JURIDIQUE PRIVEE seulement Fr. 95. - par année

Nous vous renseignons trés volontiers!

DAS

24, Seilerstrasse

3011 Berne, (031) 25 24 51




