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GAMME CHANTIE
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Objectif:1a qualité

tous azimuts.

4

o,
Véhicules Industriels oc-
cupe la 3° rang dans 'industnie euro-
péenne du poids lourd par limpor
tance de sa production. Une place
anviée parmi les géants
Mais l'sssantiel n‘ast pas 14, Renault
VI s'estavanttoutimposé una régle
répondre aux exigences des trans
ports routiers de Ia fagon s plus
complite et la plus efficace
Pour cela une gammae ot une polith
que Du 3.5 tonnes au maxi-code (et
hors-code en transport exception
nel) da 72 A 366 chevaux, ls gamme
Renauit V1 couvre les besoins de
toutes las exploitations & travers des
produits dont la personnalité répond
b chaque aspect du transport
% L'un de ceux-cl ost particuliéremaent
important pour Renault V.1, celul des
ghantiors ot des travaux publics
Parce que c'estio torrain de la vérité
lo matariol doit faire & chaque Instant
la proeuve de sa robustesse, de sa fla
bilité, de sa supériorité. Ce n'est pas
par hasard sl lon grands noms du
polds lourd d'aujourd’hul ont batl
lour réputation sur des véhicules de
travaux publics
L'axpérionce, une solide tradition,
mals aussi une dcoute attentive des
oxigonces de l'utilisateur, ont préd
8ldo A la conception do cette nou
volio me, aussl blen dans los
cholx techniques que dans los
ropon lfrontn aux Impératifs
de la sécurito ot du confort
; s un dventail de pulssances
4 280 chovaux, alle offro a
 d lsgions-transports
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des travaux publics (approche-
chantier, chantier, tous terraing )
das véhicules parfaitement adap-
téo | tracteurs, porteurs et porteurs:
rOMorqueurs, versions 4 x 2, 4 x 4,
6x4,0%6 Desvéhiculas officaces et
rentables. Des outils modernes et de
rande qualité
Junlité leligne do force qul caracté
s la production Renault V.1
C'ost on offet sur sa politique qualité
que Renault VI fonde plus que
Jamals son amblition, et déplole tous
les moyans pour l'assurer « concep
tlon et fabrication assitées par des
ordinateurs (CAO, FAQ), pletes
d'ossais de la Valbonne | tasts clientale
pllote avant la mise en production ;
généralisation de la cataphorése
multiplication et sophistication des
controles ; bains ultra-sons, micros
copos dlactroniques, robots, etc. En
e qui concerne les robots, Renault
montra lavole al'industrie frangalse
Ca sont sux qui effectuent les tra
vaux ponibles tels que ia peinture ol
la soudure, Dans les usines du
Groupe, c'ast déja o 21" sibcle
La volonté do qualité de Renault V1
s'dlondaussiauservics Sonréseau
Apros-Vente assure désormals aux
transportours I'Assistance Jour at
Nult (366 jours par an, 24 houres sur
24), propose la Carte Accréditive
(erodit dépannage) ot le Contrat
Bonne Route
Renault VI un outil de praduction,
une gamme el un service sous un
dénominateur commun ¢ la qualité
tous azimuts




nent au des travailleurs de force :les GBH
ble TBH, TLM
Travailleurs de he
force et pur-sang
des chantiers. L
8 (
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Bétes de chantier
et athléetes de race.

Les GBH, TBH et TLM sont de verita-
bles “bétes de chantier’. Sous e
capot : 280 chevaux turbo. Derriére
le moteur : les 9 vitesses de |a boite
B9

Et, en fin de chaine cinématique, des
ponts simples ou tandem dont I&
robustesse est depuis longtemps
donnée en exemple

En version 6 x 4 et 6 x 6, on ne les
“plante” pas :ils sont les spécialistes
des exploits spectaculaires. Et de
grandes vedettes internationales,
aussi céléebres en Arabie et en
Egypte qu'en Gréce, a Cuba, en
Corée ou en Chine

Les C sont des athlétes de race. Une
race nouvelle dans I'univers des tra

vaux publics. Puissants, bien sdr,
(208 et 260 chevaux), mais surtout
efficaces grdce a des boites 6 et
9vitesses ensérie (11et18 en option)
et a des ponts parfaitement adaptés
ala mission d'approche

L'architecture de leur chéssis favo
rise le montage des carrosseries les
plus variées : plateaux, bennes, por

te-malaxeurs, etc Enversion 4x 4, ils
se révelent des chasse-neige trés
performants
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Du ceeur

aligne d'arbre es(pra!lquemenllmﬂ‘
sable 7

Turbo sur échappement.

La ~;u'ahmer\taggn est assurée D?"
un turbo-compresseur qui utilise b
puissance gaspillée dans I'éc'h&PD
ment pour comprimer l'air d'admé
sion. Cette récupération de PUiSs
sance est une source évide

d'économie de consommation
Injection directe Renault.

Moins polluant que les procédés
classiques, le procédé Renault se
caractérise par une alimentation des
cylindres mieux dosée qui contribue
adiminuer la consommation

280 chevaux maxi-couple.

Plus encore que sa puissance maxi

206 kW (280 ch CEE) a 1900 tr/mn
c'est l'art d'utiliser cette puissance
qui fait du MIDS 06 35 40 le moteur
des exploits.

En particulier, le réglage maxi
couple : couple maxi de 117,2 daNm
(119,56 mkg) a 1300 tr/mn, couple pra
tiquement constant entre 1100 et
1800 tr/mn Ce réglage lui donne une

extraordinaire résistance a I'effort et
procure un confort de conduite trés
concret en terrain difficile
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gie est Line'des compERaEE de la pertes thermiques; vitesse d'injec-
sobriété de ce moteur.

Injection directe Renault. 4
Le procéde Renault V.1 présente plt
sieurs améliorations : diminution du
travail de transvasement de l’alrl%':
de la compression; diminution
travail necessaire pour pro

Le brio dans
l'efficacité.

La consommation est plus faible, la
pollution par les fumées considéra-
blement réduite et, 'ensemble des
contraintes thermiques ayant dimi
nue, la fiabilité générale du moteur
est encore augmentée

0 2%
% 100 trfmn.

Réglage maxi-couple.
Il fournit la puissance maximum et
e couple maxi dés les bas régimes duisent les temps d'immabilisation
192 kW (260 ch CEE) 4 2200 tr/mn et Le brio dans I'efficacité : voila ce que
100 daNm (102 mkg) a 1400 tr/mn les travaux publics attendaient
Ainsi réglé, le moteur travaille en depuis toujours. C'est chose faite.

pleine possession de ses moyens  sans nuire pour cela & la fiabilité
aux régimes courants d'utilisation

Culasses unitaires
Elles facilitent les interventions, ré-

Scanned with CamScanner



1 million de
kilometres
dans les pignons.

La boite B9 marquera I'histoire des
poids lourds Renault V| Parce
qu'elle t d'une conception origi
nale, a 3 arbres. Parce qu'une usine
spéciale, faisant appel aux develop
pements les plus modernes de l'au-
tomatisme et de la robotique a été
entierement repensée pour la fabr

quer Parce que jamais boite de vites-
ses n'asubi,avantd'étre commercia

lisée autant d’essais enlaboratoires,
sur simulateurs, sur pistes, en clien-
téle-pilote

3 arbres. 9 vitesses AV.

Laboite B9 est constituée d'un arbre
primaire et de deux arbres secondai-
res. Elle comporte 4 rapports de
base. Sur les 8 vitesses toutes syn-
chronisées, seuls 2 arbres sont
accouplés; le 3" arbre n'est utilisé

que pour la marche AR et la vitesse
extra-lente. L'accouplement et le
désaccouplement pneumatiques
sont a commande électrique. L'ouver-
turede 14 8 estimportante Lagrille est
conforme a la norme européenne.
Une fiabilité éprouvée.

Leconcept de boite4 3arbres assure
une meilleure compacité, avantage
non négligeable sur les véhicules a

chassis trés courts comme les trac-
teurs. Le carter monobloc boite-
embrayage est un facteurde fiabilité
La B9 est capable d'encaisser un
couple de 170 mkg, bien supérieur
aux contraintes qui lui sont réelle-
ment appliquées.

Lagéométriedeladenture, laqualité
des aciers, la perfection de I'usinage
robotisé engendrent une longévité

sans commune mesure avec ies nor-
mes généralement admises La B9
est en droit d'annoncer ia couleur
1 milion de kilométres dans les
pignons.
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Approche ou chantier, les travaux
publics représentent

Fabriqués pour

technique de fabrica

Fonte GS. A
Tous les ponts Renault V.| sont réali-
sés en fonte coulée GS au graphite
sphéroidal, technique dont les avan-
tages sont nombreux augmenta-
tion de la matiére aux points d'ef-
forts importants (point d'ancragé
d’'organes en particulier) pour mieux
les supporter ; suppression de toutes
les sources de faiblesse; contréle

permanent de
chaque coulée
Serrage électronique.

La précision du serrage des nez de
pont est un point essentiel. Elle
détermine la facon dont le pont ré
agiraaux fortes contraintes de dilatation,
tassement, vibrations... Cette préci-
Sion est assurée par un dispositif
€lectronique de commande et de

I'hnomogénéité de

contrdle automatique

Double réduction : fiabilité et
garde au sol.

Tous les ponts Renault sonta double
réduction : la premiére par couple
conigue & denture hypoide dans le
carter central, la seconde par réduc-
teurs sphériques dans les moyeux
C'est la solution rationnelle pour
assurer la transmission de la puis-

sance aux roues avec la meilleure
répartition de l'effort. Une garantie
de longévité. Elle permet d'autre
part, en diminuant le volume du car-
ter central, de préserver une garde
au sol importante
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Encaisser.
Résister.

A contraintes différentes, solutions
différentes

Les suspensions de lagamme Chan-
tier Renault V.. obéissent a cette
régle

Amortir en souplesse.

Sur les vehicules d'approche chan-
tier, les points a privilégier sont le
confort du conducteur et la charge

utile. Les choix de suspension de [a
gamme C ont été faits dans cette
optique : a l'avant, des ressorts &
lames semi-elliptiques, des amortis=
seurs, une butée élastique. La sou=
plesse et le confort. A I'arriére, des.

solutions différentes suivant [es

PTAC (19 ou 26 tonnes) et les ver=
sions (tracteurs ou porteurs-remor=

queurs). Dans chaque cas, la
recherche de la meilleure synthése
efficacité/robustesse au moindre
poids, donc au bénéfice de lacharge
utile. Et au crédit de la rentabilité.
Encaisser le tout-terrain.

La suspension des GBH doit ré-
pondre aux exigences du tout ter-
rain, supporter les charges les plus

lourdes, résister a des sollicitations ~ une suspension congue pour en-
trés violentes. Elle est constituée de  caisser.

ressorts a lames associés a des
amortisseurs hydrauliques a I'avant
et & des bielles de réaction a I'ar-

riére.

Pivots, bielles de réaction, ressorts,
étriers, traverses, tout ce qui tra-
vaille dur est surdimensionné. C'est
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Qualité :
les moyens
du XXI° siecle.

Pionnier de 'automatisation, Renault se
devait d'accueillir, avant les autres,
les techniques du XXI° siécle
Robots.

Robots peintres, robots soudeurs
robots manutentionnaires, robots
usineurs, ils se chargent des travaux
pénibles ou effectués en milieu hos-
tile. Robots contréleurs, ils appor-

MiCroscop

tent a la recherche de la qugllté e
secours de leurs palpeurs infailli=
bles, de leurs yeux électroniques
infatigables.

Ultra-sons.

Le champ d'application de I'électroz
nique est sans limite, C'est ainsk
que la nouvelle cuve de control
ultra-sonore permet de localiser, ath

Cataphorese

€lectionigue
|

cceur méme d'une piéce, le moindre
défaut d’homogénéité, et d'en
mesurer le volume exact grace a un
écran électronique doublé d'un sys-
téme d'enregistrement cartographi-
Qque automatique.

Microscope électronique.

Son principe consiste 2 bombarder
une surface métallique a I'aide d'un

ntrdie tridimensionnel

faisceau d'électrons focalisés.
Toute défectuosité de la surface est
non seulement décelée, mais ses
causes peuvent étre déterminées
avec précision.

Cataphorése.

C'est la technique la plus moderne
de protection des toles contre la cor-
rosion. Elle consiste a plonger les

cabines dans un bain d'apprét et, par
électrolyse, a les recouvrr @n quei-
ques minutes d'un véritable bouclier
anti-rouille de 16 4 20 microns.

A tous les stades de ia production,
Renault V1. a mis en place, et ren-
force sans cesse, les moyens de sa
politique de qualité
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duand on doit affronter le pire
étre le mellleur. (

il faut
otte évidence a pré
les choix de conception et
iuction de la gamme Chantier
naturellement at

idé & tou
ia pr

En force et
en souplesse.

iveau des chés

C : Ré:

Fabriqué

ster en souplesse.
dans ur supériour ¢
raute limite élastique (45 kg/mm’) e

charge de rupture élevée, les chissis
C, de section (302 x 85 x 8), favori®
sent la charge utile.

es traverses, boulonnées, associent
une grande souplesse et la résistance
nécessaire aux contraintes de torsion:
Les mains de ressorts, également bous
lonnées, peuvent dtre ainsi facllement
démontées

En version porteurs, une
d'empattements permet d'adopter
ur des longerons droits, tous les
types de carrosserie. Les C sont batis
on athlétes

GBH : réagir en force,

Les chassis des GBH sont construits
pour porter la charge sans souffrir et
reagir en force, en particulier aux vio

arge grille

lents efforts de torsion provoqués par
las tarrains cahotiques

lls sont constitués de longerons de
forte section (356 x 100 x 8) ' une char
pente de bbte de somme
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5 cabines de la gamme Chantier
2nault VI apportent au confort de:
reponses efficaces dans la grande tra
dition des semi-avancées, tout en
naugurant un style onginal

lle:

Le confortdans la
grande tradition
des chantiers. ‘

I'aise pour conduire

t spacieuses, concue:

pour
-ostauds qui ont besoin d'étre a

Cabines suspendues

Elles sont suspendues selon les types,
par plots élastiques, ressorts héli-
coidaux, amortisseurs, bielles de réac-
tion transversales et butées caout-
chouc. La position des siéges, en
arriére de I'essieu avant et prés du
centre de galop (la ou les oscillations
sont les plus faibles), est la meilleure

reponse au probléme du confort au
volant sur terrain difficile
Siéges suspendus.

Enfin

suspension

les siéges eux-mémes

vanable, avec

sont a
amortis

seur hydraulique
L'agrément de conduite commence

cule

s le premier contact avec le véhi

l'accés de la cabine, comme la

descente, sont faciles

g nrépartie est
Aménagement ergonomique. 1¢ un aératet avillor
L'aménagement du poste de cor R érie it les tracteurs, pré
duite, la position des leviers la piace equipement radl i porteur

des cadrans sur le tableau de bord
tout a été I'objet d'études ergonom
ques pour optimiser les conditions de
conduite

La climatisation

| fait bon travailler. mérme
Renault

Jur, dar

é1é/hiver est pui
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Sécurité et
sens pratique.

En chantier, plus encore qu'ailleurs,
I'imprévu  guette la sécurité
réclame une vigilance de chaque ins-
tant, et les moyens de I'assurer doi
vent étre multipliés. Les bancs et les
essais ont démontré la fiabi
securite des veéhicules de la
antier Renault V.| avant leur
commercialisation. Et les modeéles en

_vBoite a fusibles {C)
oL LLT LT
(R R R R
TLLTLYT

fabrication repassent sans cesse les:

mémes épreuves.
Participent a la sécunité :
-le freinage; en deux Circuits
dépendants; importante surfac:
totale de garnitures; ralentisseur
échappement ;

-la g?rechon. assistée par sél
commande hydraulique ; faibles rayo

Schéma de freinage

v Gamiture de freins

¥ Rayons de braquage a partir de 7

4m

de braquage ,

- l'acces cabine, facilité par un double
marche-pied antidérapant ,

- les larges rétroviseurs

Quantau “sens pratique” de lagamme
Chantier Renault V. quelques exem-
ples suffisent a le démontrer :

- l'accessibilité moteur, particuliére-
ment spectaculaire surles C : le capot

bascule vers 'avant, dégageant tota-
lement les organes moteur,

-le boitier a fusibles sous le vide
poche;

—le repérage des faisceaux électri-
ques,

- la console de commande centrali-
sée des servitudes

Des détails qui comptent dans le bilan

d'exploitation d'un véhicule
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365 24 24

365 jours,
24 heures sur 24

L'assistance Jour et Nuit

Pour Renault V., I'Assistance Jour et Nuit,
ce ne sont pas des mots, mais un numéro
detéléphone :le 365.24.24. Facile aretenir.
Indispensable en cas de pépin. Méme le
dimanche, méme les jours fériés, méme a
3 heures du matin, il suffit de trouver un
poste teléphonique et d'appeler le
365.24.24. L'Assistance Jour et Nuit
Renaut Véhicules Industriels est au bout
du fil. L'organisation Renault V.. se met en
marche pour vous tirer d'affaire.

La Carte Accréditive

C'est une carte de crédit gratuit délivrée

par n'importe quel concessionnaire
Renault, a tout possesseur d'un Renault
qui en fait la demande. Valable dans
17 pays, elle permet de régler les dépanna-
ges et les réparations chez n'importe quel
concessionnaire ou agent Renault VI
C'est le complément naturel de I'Assis-
tance Jour et Nuit

Les Contrats “Bonne Route”

lls consistent en une prise en charge com-
pléte ou limitée de I'entretien d’'un véhicule
ou d’un parc par I'aprés-vente Renault V.i.
lis se traduisent par une facture mensuelle
proportionnelle au kilométrage parcouru.
Délivrant le transporteur d'un souci ma-
jeur, ils symbolisent les rapports privilegies
que Renault VI. souhaite developper avec
ses clients.

70 Centres d'Injection et 40 Centres Elec-
tricite.

Répartis dans toute la France, 70Centres
d'Injection et 40Centres Electricité consti-
tuent une des piéces importantes du
dispositif d'intervention rapide de l'aprées-

vente Renault Des dieselistes et des
electnciens hautement qualifiés, un outil-
lage performant assurent un diagnostic sar
et une réparation de qualité; un stock de
pompes, d'alternateurs et de démarreurs
immediatement disponibles garantit un
minimum d'immobilisation

540 points de vente en France, et plus de
1.500 en Europe

A quoi tient la réputation d'un service ?Ala
rapidite, a la qualité de ses interventions
entre autres. Cela implique, guand on a la
responsabilité de pres des 3/4 du parc rou-
lant national, comme c'est le cas pour
Renault V1, la mise en ceuvre de moyens
exceptionnels

Il est donc normal que le réseau Renauit
Véhicules Industriels soit, et de loin, le plus
puissant de France : 540 points d'entretien
et de service y

il est normal aussi qu'il soit développé sur
tous les itinéraires que fréquentent les rou-
tiers Renault - pius de 1.500 autres points
de vente service en Europe.
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